Améliorations apportées a Pintersection
des routes provinciales a grande

circulation 5 et 68 - Réfection de la

chaussée de la route 68
Bulletin - Cycle 2 Juillet 2025

I Apercu du projet

Le ministére du Transport et de I'lnfrastructure du
Manitoba entreprend la conception fonctionnelle et la
conception détaillée des améliorations apportées a
l'intersection des routes provinciales a grande
circulation 5 et 68, situées a 1,5 km a 'est de Sainte-
Rose-du-Lac, ainsi que la conception fonctionnelle

et la conception détaillée de la réfection de la chaussée
de la route 68 sur une distance de 1,8 km a l'est de la
route 5, dans la municipalité de Sainte-Rose.

. Zone du projet

* Intersection des routes provinciales a grande
circulation 5 et 68

 Sur 1,8 km de la route 68 a I'est de I'intersection.

. Zone d’étude

« Laroute 5 vers I'ouest jusqu’au-dela de la riviere
Turtle

* Laroute 5 vers le sud jusqu’au marché de vente
aux enchéres de Sainte-Rose

» Le terrain situé au sud-ouest de l'intersection
existante

Légende

[ Limites du projet
- Route & grande circulation
— Route secondaire

I Mobilisation

En février 2025, Stantec a organisé deux
séances d’information virtuelles afin de
présenter le projet aux parties prenantes.

En juin 2025, Stantec a organisé une
journée portes ouvertes a Sainte-Rose-du-
Lac afin de présenter les différentes options
envisagées pour l'intersection et I'élévation
de la route 68.

L’équipe du projet a rencontré la Municipalité
de Sainte-Rose, des entrepreneurs, des
propriétaires fonciers, des organisations
agricoles et des résidents locaux.

Les parties prenantes ont fourni des
commentaires précieux sur les différentes
options, qui seront utilisés pour aider a
sélectionner et a peaufiner I'option
privilégiée pour la conception détaillée et la
construction.

. Options d’élévation de la route provinciale a grande
circulation 68

L’option A respecte la pente maximale de 3 % en relevant la courbe de point bas a I'ouest de
I'élévation et en rabaissant la courbe de point haut au sommet de I'élévation.

+ L’option B maintient le profil d’alignement vertical existant qui dépasse la pente maximale de
3 % a l'ouest de I'élévation.

+ L’option C respecte la pente maximale de 3 % en relevant la courbe de point bas a 'ouest de
I'élévation et en maintenant la courbe de point haut existante au sommet de I'élévation.
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Option A

Option C

_\

e Option B (route 68 existante)

[ Calendrier du projet

Conception fonctionnelle
D’octobre 2024 3 De juillet 2025 a De juin 2026 a I'achévement Achévement définitif —
juillet 025 mars 2026 substantiel — aolt 2027 septembre 2027

D’octobre 2024 a
janvier 2025 De février a avril 2025

Mai et juin 2025

Evaluer les options et
sélectionner I'option
d’'aménagement
privilégiée

Déterminer et élaborer

les options
d’aménagement du
projet

Analyser les
conditions actuelles
et élaborer les critéres
de conception

Présenter 'option

privilégiée et achever

'aménagement
fonctionnel

Manitoba 9%

] Questions ou commentaires?

[=] Veuillez communiquer avec :

= Lauren Stead lauren.stead@stantec.com
306 667-2493
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